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Systdme de transport urbaln. 



es v^hicules (V) sont 6lectriques et se rechargent dans 
des stations appropri^es (SR). I^rs du branchement 6lec- 
trique, le v^hicule est connects k un ordinateur central 
(ORD) qui peut dialoguer avec un tenminal situ6 dans che- 
que v^hicule. 
Application aux transports des personnes. 
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DESCRIPTION 

SYSTEME DE TRANSPORT URBAIN 
La prfisente invention a pour objet un systfeme 
5 de transport urbain- 

L'invention s'appLique en particuLier au 
transport des personnes dans des v^hicuLes automobiles 
commun^ment appeL£s taxis (parce quMLs sont 6quip6s 
de taximfetres, c'est-S-dire de cotnpteurs qui indiquent 
10 Le prix de La course). Hais L'invention peut aussi 
s'appLiquer au transport d'objets. 

Dans les zones urbaines h fort trafic, Les 
taxis sont Le pLus souvent organises en compagnie 
et disposent de moyens t£ L^phoniques perinettant 
15 d'6changer diverses informations avec un centre de 
contrBle. 

Bien que donnant satisfaction k certains 
6gards^ de teLs s/st&rnes pr6sentent des inconvSni ents. 
En effet/ Le centre de contrSLe n'a pas Le raoyen de 

20 verifier Les informations que Lui communiquent Les 
chauffeurs, en particuLier sur Leur einp Lacement, Les 
courses effectudes, Le temps mis, etc... Dans cette 
incertitude, iL est bien difficile au central de g6rer 
efficacement la flotte de taxis en service- De son 

25 c6t6, Le cLient n'est pas L'abri de chauffeurs peu 
scrupuleux qui pourraient emprunter des itinferaires 
fantaisistes pour gonfler art i f i ci el lement Le prix 
de La course. 

Sauf gI prfevoir des moyens ext raordinai rement 

30 compliqu^s de Localisation des v6hicuLes, ce qui, 
de toute fa9on, ne conduirait pas k une solution 6cono- 
miquement viable, il semble difficile de r6duire ces 
alSas. 

La prSsente invention a justement pour but 
35 de r^soudre ce probl^roe de mani&re simple. 
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A cette fin, LMnvention prficonise d'abord 
Le recoups h des v6hicuLes automobiles de type 6lectri- 
que. On sait que de tels v^hicuLes existent 
aujourd'hui/ mSme si Leur d§ve Loppement n'a pas 6t6 
5 ceLui qu'on esconiptait k L'origine. Si LMnvention 
prfeconise L ' ut i Li sation de tels v6hicuLes, c'est moins 
pour Le caractfere fiLectrique de Leur nioyen de 
Locomotion, qu'en raison de La n^cessitfe qu''iL y a de 
Les recharger p6 ri odi queinent - Cette recharge 

10 s'effectuant ob Li gatoi rement dans des stations 
appropri^es, c'est & L'occasion de ces recharges que, 
seLon une autre caract^ri stique de LMnvention, on 
connectera Le vfihicuLe k un ordinateur LocaLis6 dans 
un centre de gestion. L'ordinateur pourra aLors suivre, 

15 de manifere certaine, tous Les vdhicuLes, de station 
en station. Reste natu re L Lement qu'entre deux stations 
de recharge, Les v6hicuLes seront d^connect^s de 
L'ordinateur et retrouveront une autonomie de 
dSpLacement, mais Le contr6le strict exerc6 de station 

20 en station rfeduira consi d6rab Lement Les risques 
dMtin6raires fantaisistes entre ceLLes-ci. 

La gestion du pare de taxis deviant aLors 
beaucoup pLus fiabLe. Par aiLLeurs, toutes Les ressour- 
ces de L M nf ormatique devant disponibLes, iL est possi* 

25 bLe d'^Largir consi d^rab Lement Le champ des contrdLes 
e f f ec tu6 s . 

De fagon precise. La prfisente invention 
a done pour objet un systferae de transport urbain 
coroprenant des v6hicuLes automobi Les, des aires de 
30 Stat ionhement , un centre de contrSLe, des moyens de 
t6L6communi cations entre Les v6hicuLes et Le centre 
de contr6Le, ce systferae fitant caract6ris6 par Le fait 
que : 

a) Les v6hicuLes sont de type dLectrique 
35 et cortiprennent chacun des batteries. 
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un chargeur feLectrique et un connecteur, 

b) chaque aire de stationnement est s1tu6e 
dans une station de recharge^ LaqueLLe 
comprend au raoins une prise apte h rece- 

5 voir Le connecteur des v6h1cuLes et une 

source d'finergie 6Lectrique reLi6e S 
cette prise^ 

c) Le centre de contrSLe comprend un ordina- 
teur central reLife aux stations de rechar- 

10 ge par un r6seau de transmission de don- 

n6es, 

d) chaque v^hicuLe comprend un terminal 
ayant une identity Lifee i celle du v6hicu- 
le, ce terminal 6tant connect^ S I'ordina- 

15 teur central lorsque le v6hicule auquel 

il appartient est en recharge. La con- 
nexion fetant fetablie S travers le con- 
necteur du v6hicule et La prise de La 
station de recharge. 

20 De pr6f6rence, Le terminal de chaque v6hicuLe 

comprend I'un au moins des moyens suivants : 

- un mi c roordi nateur, 

- un Lecteur de cartes 6 Lect roni ques, 

- un clavier, 
25 - une horloge, 

- un 6metteur-r6cept eur de donn6es- 

De pr6f6rence encore, chaque vfehicule com- 
prend, relifi S son terminal, Uun au moins des moyens 
de contrdle suivants : 
30 - un capteur de consoraraation felectrique, 

- un capteur de tension de batteries, 

- un capteur ki Lom6t rique. 

Comme I'ordinateur central dispose de donn§es 
prScises sur Les v^hicuLes Ccont rai r eraent aux systfemes 
35 anciens oO seule une communication t6l6phonique 6tait 
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dtabUe)^ cet ordlnateur peut §tre programme pour 
rempLir un grand nombre de fonctions. On peut citer 
par exempLe : 

- determiner LMdentit6 des vfihicuLes en 
5 cours de recharge sur L'ensembLe des aires 

de recharge, 

- dfeterminer/ pour chaque v6hicuLe, sa dispo- 
nibiLit6, 

- recevoir Les adresses des destinations 
10 demandSes pour des courses k effectuer, 

- choisir, parnii tous Les v6hicuLes disponi- 
bLes, ceLui qui est Le mieux apte k effec- 
tuer chaque course, 

- communiquer au v^hicuLe choisi, avant 
15 que ceLui-ci ne quitte La station de 

recharge oCi iL est encore stationn6, 
L'adresse de La prochaine station de 
recharge qu'iL devra rejoindre une fois 
La course effectu6e, 

20 - enregistrer Les heures de connexion et 

de dSconnexion de chaque v^hicuLe dans 
Les stations de recharge et en d^duire 
Les dur^es de circuLation de chaque vShicu- 
Le entre une station et La suivante, 

25 - recevoir des divers v6hicuLes Les informa- 

tions reLatives au kiLom^trage effectu6 
Lors de La connexion h une sation de 
recharge, en dfeduire Les distances 
parcourues entre cette station et La 

30 station prdcddemment utiLis^e, 

- fitabLir des statistiques de trafic k partir 
des donndes enregistrfees sur Les dur6es 
et Les ki Lom&t rages, 

- communiquer h un v^hicuLe choisi pour 
35 effectuer une course Le prix estiraS de 
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cette course. 
Cette Liste n'est naturel Lenient pas exhausti- 
ve. Inversement/ toutes Les fonctions ne sont pas 
n^cessai rement rempHes dans un syst&me donn6. Dans 
5 des zones urbaines h trafic modeste^ on pourra Liraiter 
ces fonctions k L'essentieL. 

De toute fa?on, Les ca ract6 r i s t i ques et 
avantages de L'invention appa ra*i t ront mieux i La Lurnife- 
re de La description qui suit. Cette description porte 
10 sur des exempLes de r6aL1sation donn6s i titre expLica- 
tif et nuLLement Limitatif et eLLe se rfiffere k des 
dessins annexes sur LesqueLs : 

- La figure 1 niontre L 'organisation gSn^raLe 
d'un systfeme conforine k L'invention, 

15 - La figure 2 montre une station de recharge, 

- La figure 3 montre queLques noyens pr^vus 
k bord des v6hicuLes. 

On voit, sur La figure 1, un vfihicuLe V 
situ6 dans une station de recharge SR comprenant trois 

20 aires de recharge A, A'/ A" (Le v6hicuLe est montrfi 
en stationnement sur L'aire A). Le systfeme gLobdL 
comprend une pLuraLitfi de teLLes stations SR'/ SR", 
SR"'/ etc... qui ne sont pas toutes representees en 
detaiL pour des raisons Svidentes de cLart6« De m%me^ 

25 Le syst^me comprend tout un pare de vShicuLes non 
repr6sent6s . 

Chaque station de recharge SR est reLide, 
par un r^seau R, ci un ordinateur centraL ORD dispose 
dans un centre de contrSLe CC. Ce r6seau R est un 

30 reseau de transmission de donn^es/ par exempLe Cmais 
non exc Lusi vement) Le r^seau TRANSPAC. Chaque station 
est par aiLLeurs reLifee h une source d'Snergie feLectri- 
que SE, par exempLe Le secteur aLternatif k 220V. 

Sur La figure 2, on voit un v6hicuLe V dans 

35 une station de recharge SR, sur L'aire A. La connexion 



2656450 



^Lectrique s'effectue par un connecteur 10 soLidaire 
du v6h1cuLe et d*une prise 12 soUdaire de La station. 
Cette prise est reLifee, d'une part, k La source d'dner- 
gie 6Lectrique SE, par L ' 1 nte rm6d1 ai re 6ventueL d'un 
5 circuit 16 (comprenant un t ransf ormateur, divers appa- 
relLs de Qesure, des fusibLes, des voyants, etc.), 
commun h toutes Les prises 12/ 12", .../ et d*autre 
part, h L *ordinateur, par L 'intermedial re 6ventueL 
d'un concent rateur 18, reL16 i toutes Les prises 12, 

10 12*, etc... des diverses aires de La station. 

Cheque station de recharge peut coinprendre 
6gaLenient une borne 19 avec un voyant Lumineux, un 
tfeLSphone, un cLavier, un 6cran d'affichage, etc... 

On observera que La connexion effectu6e 

15 ^ L'aide du connecteur 10 et de La prise 12 perraet 
de rempLir une doubLe fonction : 6Lectrique d'abord 
Cpour commander La recharge des batteries du v6hicuLe), 
informatique ensuite (pour perroettre L'6change de 
donn6es avec L ' ordi nateur) . A cet £gard, on salt 

20 qu'iL est possibLe de transmettre des donn^es (ou 
un signaL de paroLe) sur de simpLes fiLs ^Lectriques. 
IL n'y a done pas LS de difficuLt6s parti cuLiferes 
pour L'homme du metier. 

Mais IL n'est pas excLu de dissocier 

25 physiquement Les deux fonctions en pr6voyant un 
connecteur doubLe, avec une partie SLectrique et une 
partie informatique. 

Tout type de connecteur peut Stre utiLis6 
i cet effet : h fiches mSLes et femeLLes, k coupLage 

30 inductif, k pLots de contact, etc... 

Le simpLe fait de se connecter k La prise 
de La station de recharge ddcLenche (par un microrup* 
teur ou tout autre moyen) La Liaison avec L'ordinateur 
et d6cLenche L'fimission d*un message d'identif ication 

35 de La station du vdhicuLe, de L'heure, du contenu 
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du coinpteur ki LomSt ri que du v^hicule, etc... 

On voit figaleroent, sur La figure 2, un moyen 
13 de dfitection d'lntrus, ce moyen 6tant repr6sent6 
sur L'aire A', mais 6quipant 6gaLement les autres 
5 aires. IL peut s'agir d'une boucLe inductive, d'un 
dispositif de pes6e ou de tout moyen capable de d§tec- 
ter la presence d'un v6hicule. Si le vfihicule present 
n'est pas connect^ i L'ordinateur, iL ne pourra rfipon- 
dre aux codes d * interrogation envoySs par celui-ci, 
10 ce qui sera interprets comrae signifiant qu'un v6hicuLe 
"squatter" stationne iLL6gaLement sur une aire de 
recharge. 

La figure 3 montre schdmatiquement divers 
moyens pr6vus h bord d'un v6hicuLe. Tels que reprfisen- 
15 t6s ces moyens sont constitu6s par un mi c roordi nateu r 
20, un 6cran d'affichage 21, un lecteur de cartes 
felectroniques 22 (pour des cartes client 23 et/ou 
des cartes chauffeur 24), un clavier 26, une imprimante 
28, un capteur de consomroation 6Lectrique 30, un cap- 
20 teur de tension de batteries 32, un capteur kilomfitri- 
que 34, une horloge 36. 

Le mi croordinateur 20 est reliS h un 6met- 
teur-r6cepteur de donnSes 40, lui-m&rae reli6 au connec- 
teur 10. 

25 Chaque vShicule peut comprendre figalement 

une liaison t6l6phonique 42, I ■ 6met t eur-r6cept eur 
40 assurant aloVs, outre la transmission des donnSes, 
ceLle de La voix. 

Pour la partie 6Lectrique, chaque vfihicuLe 

30 comprend un redresseur 50 relifi au connecteur 10, 
ce redresseur alimentant Les batteries 52- 

Lorsqu'un client se prfisente directement 
ki un taxi, Le chauffeur communique k L'ordinateur 
central L'adresse de La destination choisie et ceLa 

35 ^ I'aide soit du clavier 26 du vfehicule, soit d'un 
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autre clavier situS par exempLe dans la borne de La 
station de recharge^ so1t m§nie par t§l6phone. 

Corame il a 6t6 indiqufi plus haut, L'ordina- 
teur communique alors au vfihicule une sfirie d'inforraa- 
5 tions qui sont, soit affichfees sur l'6cran 21, soit 
imprim^es par L'imprimante 28- Ces informations portent 
sur le coQt de La course et sur la prochaine station 
de recharge que Le chauffeur devra rejoindre, une 
fois la course effectu6e. Ces informations, ainsi 

10 que I'heure, Le kilorafitrage, etc... peuvent §tre m6mo- 
risSes 6gaLement dans la carte chauffeur 24, pour 
constituer une m6raoire de tous Les dfiplacements effec- 
tu§s par le v6hicule. 

GrSce k L'archivage dans L'ordinateur de 

15 toutes ces informations et h I'estimation du prix 
de La course, Le client est averti de la somme qui 
sera due une fois La course accomplie. Bien que le 
paiement cor respondant puisse s'effectuer en numeraire, 
on prSffere utiliser une carte de paiement 23. Cette 

20 carte peut §tre de type 6 Lect roni que, magnStique ou 
autre. II peut s'agir d'une carte g6n6rale de cr6dit 
de type bancaire ou d'une carte dfedifee au transport. 
II pourra s'agir aussi d'un badge, dbs lors que 
L*identit6 de son tituLaire y est accessible. Cette 

25 carte est introduite dans Le lecteur 22, immobiLis6e 
pendant tout le trajet et Iib6r6e d I'arrivfie. 

Cette disposition perraet d I'ordinateur 
de noter les instants d* introduction de la carte et 
de son retrait, c'est-S-dire les instants oCi le client 

30 est mont£ dans Le taxi et en est descendu. 
L'ordinateur enregistre en outre L'identitS et 
L*adresse du client et procfede aux operations de 
paiement i travers le rSseau habituel des cartes de 
crfedi t . 

35 Quant h la carte chauffeur, elle n'est Lib6- 
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r^e et rendue au chauffeur que Lorsque Le v6h1cuLe 
est sur une aire de recharge. 

L'ordinateur peut rempLir bien d'autres 
fonctions que ceLles qui viennent d'§tre mentionnfies. 
5 On peut citer^ par exempLe : 

- pour Le personneL : 

caLcuLer pour chaque chauffeur, Le nombre 
de kiLorafitres parcourus, Le nombre de courses 
effectu6es, Le chiffre d'affaire r6aLis6, 
10 Les primes dues, etc. 

- pour Le matfirieL : 

surveiLLer L'6tat rafecanique, Le vieiLLis- 
sement, signaLer Les revisions h entrepren- 
dre, etc- 

15 - pour Le service : 

caLcuLer Les temps d'occupation des diverses 
stations, gferer ce temps en fonction de 
L'heure, signaLer h une fourrifere La presence 
sur une aire de recharge d'un vfehicuLe n'ap- 

20 partenant pas au systfeme, etc. 
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REVENDICATIONS 
1. Systfeme de transport urbain comprenant 
des v6hicuLes automobiles, des aires de stat ionnement, 
un centre de contrSle, des moyens de 1 6L6coinmuni cat i ons 
entre Les v6hicuLes et Le centre de contr5Le, ce systfe- 
me fitant caract6ris6 par Le fait que : 

a) Les vfehicuLes (V) sont de type 6Lectrique 
et comprennent chacun des batteries (52)/- 
un chargeur felectrique (50), un connecteur 
(10), 

b) chaque aire de stationnement (a, b, c) 
est situfee dans une station de recharge 
(SR), LaqueLLe comprend au moins une 
prise (12) apte h recevoir Le connecteur 
(10) des vfehicuLes (V) et une source 
d'6nergie eLectrique (SE) reLiSe h cette 
prise, 

c) Le centre de contrSle (SO comprend un 
ordinateur central (ORD) reLi6 aux sta- 
tions ae recharge par un rfeseau (R) de 
transmission de donnfees, 

d) chaque v6hicuLe comprend un terminal 
(20, 22, 26, 2lj) ayant une identity li6e 
it celle du vihicule, ce terminal 6tant 
connect^ k L'ordinateur central (ORD) 
lorsque le v^hicule auquel il appartient 
est en recharge. La connexion 6tant §ta- 
blie h travers le connecteur (10) du 
vfehicule et La prise (12) de station 
de recharge. 

2w Systfeme de transport selon La revendica- 
tion 1, caract6ris6 en ce que le terminal de chaque 
v^hicule comprend I'un au moins des moyens suivants : 

- un microordinateur (20), 

- un lecteur de cartes 6lect roniques (22), 
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- un clavier (26)/ 

- une horLoge (36), 

- un 6metteur-r6cepteur de donn^es (40). 

3. Systfeme de transport seLon La revendica- 
5 tion 1, caract6ris6 en ce que chaque vfthicuLe comprend, 

reLi§ h son terminal (20), I'un au moins des moyens 
de contrSle suivants : 

- un capteur de tension de batteries (32), 

- un capteur de consomniat i on 6lectrique 
10 (30), 

- un capteur ki loraSt ri que (34). 

4. Syst&me de transport selon la revendica- 
tion 1, caract6ris6 par le fait que chaque v^hicule 
comprend en outre des moyens (42) permettant d'Stablir 

15 une liaison t6l6phonique avec le centre de contrSle 

(SO h travers le connecteur (10) et la prise (12) 

de la station de recharge. 

bm Syst^me de transport selon I'une quelcon- 

que des revendi cat ions 1^4, caract£ris6 en ce que 
20 l"ordinateur central (ORD) est programme pour remplir 

au moins l*une des fonctions suivantes : 

- determiner l*identit6 des v6hicules en 
cours de recharge dans I'ensemble des 
stations de recharge, 

25 - dfeterrainer, pour chaque vdhicule, sa dispo- 

nibilitfe, 

- recevoir les adresses des destinations 
demand^es pour des courses h effectuer, 

- choisir, parmi tous les v6hicules disponi- 
30 bles, celui qui est le mieux apte k effec- 
tuer chaque course, 

- communiquer au v^hicule choisi, avant 
que celui-ci ne quitte la station de 
recharge oCi il est encore stationn6, 

35 I'adresse de la prochaine station de 
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recharge qu'iL devra rejoindre une fois 
La course effectude, 

enregistrer Les heures de , connexion et 
de d6connex1on de chaque v^hicuLe dans 
Les stations de recharge et en d6du1re 
Les dur^es de circuLation de chaque v6h1cu- 
Le entre une station et La suivante, 
recevoir des divers v6hicuLes Les informa- 
tions reLatives au kiLoraStrage effectufi 
Lors de La connexion sur une station de 
recharge^ en d^duire Les distances parcou- 
rues entre cette station et La station 
pr6c§d eminent utiLis6e^ 

6tabLir des statistiques de trafic h partir 
des donn§es enregistr^es sur Les dur^es 
et Les ki Lora&t rages, 

communiquer k un v^hicuLe choisi pour 
effectuer une course Le prix estimS de 
cette course. 
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